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Johdanto

Tyon tavoitteena on ollut varmistaa valtatien seka Hyveldan kohdan suunnitellun porrastetun liittyman liikenteellinen toimivuus ja palvelutaso
ennustetilanteen liikennemaarilla. Toimivuustarkastelut ja liikenne-ennuste laadittiin vuosille 2030, 2040 ja 2050. Liikenne-ennusteessa otettiin
huomioon alueen vahitellen lisaantyva maankaytto.

Aiemmin laaditun suunnitelman toimenpiteita tarkennettiin toimivuustarkastelujen tulosten perusteella. Hankkeen suunnittelu on tehty silla
tarkkuudella, ettd voidaan maarittaa toimenpiteiden aluevaraukset asemakaavatarkkuudella seka varmistaa toimenpiteiden toteutettavuus ja
kustannustaso.

Selvityksen laatiminen aloitettiin huhtikuussa 2022 ja se valmistui lokakuussa 2022. Selvityksen tilaajana on toiminut Varsinais-Suomen ELY-
keskus, jossa suunnittelun ohjaamiseen on osallistunut Aku Reini ja Antti Karki. Lisaksi hankkeen suunnitteluryhmaan ja suunnittelun ohjaamiseen
on osallistunut Porin kaupungilta Risto Reipas, Sanna Valimaki ja Eija Riihimaki.

Suunnittelusta on vastannut Ramboll Finland Oy:ssa projektipaallikkona ins.AMK Sari Kirvesniemi, suunnittelijoina Di Kalle Syrjalainen, TeknYO
Ilpo Ratinen, DI Jukka Rasanen, ins. AMK Maija Hakamaki, DI Harri Koskinen ja Ilkka Vilonen.
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Lahtokohdat ja nykytilanne
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Tarkastelujen tausta

« Tarkastelualue sijaitsee valtatiella 8 (Lansitie) Porin
keskustan pohjoispuolella Hyvelan kaupunginosassa

« Suunnittelun lahtékohtana on vuonna 2016 laadittu
Valtatie 8 sekd maanteiden 2660 ja 13005
liittyméatarkastelut (Ramboll) seka Porin kaupungin
alueella vireilla oleva asemakaavaehdotus
(Hyvelanviiki 54., Hyvela 56. ja Perko 90)

« Suunnitelman mukaisessa ratkaisussa seka
Lyttylantien etta Vaasantien liittymat on esitetty
siirrettaviksi nykyisia sijaintejaan etelammaksi siten,
ettd ne muodostavat porrastetun liittyman valtatielle
8

« Aiemmin laadittu liittymien suunnitelma paivitetaan
siten, etta kaantymiskaistojen pituudet tarkistetaan
toimivuustarkastelujen tulosten perusteella seka
tarkastellaan oikealle kaantyvien kaistojen
muuttaminen erotetuiksi oikealle kaantymiskaistoiksi

« Tyon tavoitteena on varmistaa suunnitellun
porrastetun liittyman liikenteellinen toimivuus ja
palvelutaso ennustetilanteen liikennemaarilla, seka
muodostaa kasitys siitd, missa laajuudessa vireilla
olevan kaavan mukainen maankayttd voi toteutua
ennen valtatien 8 suunniteltua linjausta
eritasoliittymineen.
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Nykyiset liikennejarjestelyt

» Vaasantie (seututie 2660) ja Lyttylantie (yhdystie 13005) liittyvat nykytilanteessa kanavoiduin
liittymin valtatiehen 8. Lyttylantien liittymassa on lisaksi neljantena haarana Alatien yksityistie.
Molemmissa liittymissa on paasuunnalla vasemmalle kaantymiskaistat, mutta ei oikealle
kaantymiskaistoja.

+ Valtatien 8 nykyinen nopeusrajoitus tarkastelualueen molemmin puolin on 80 km/h, joka on
laskettu liittymien valisella osuudella 60 km/h tasolle

» Vaasantien nykyinen nopeusrajoitus on 60 km/h, Lyttylantiella on voimassa 80 km/h yleisrajoitus
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Nykyiset liikennemaarat

» Valtatie 8 on tarkastelualueella suhteellisen
vilkkaasti liikenndity keskimaaraisen
vuorokausilikennemaaran (KVL) ollessa
tarkastelualueen eteldpuolella noin 11 000
ajoneuvoa vuorokaudessa ja pohjoispuolella
noin 13 000 ajon/vrk

« Vaasantien liikennemaara on noin 8 800
ajon/vrk ja Lyttylantien noin 1 100 ajon/vrk

Ramboll
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Lilkennemaarien aiempi kehitys

Viereisessa kuvassa on esitetty valtatien 8
keskimaaraisen vuorokausilikennemaaran
(KVL) kehitys tarkastelualueen
pohjoispuolella sijaitsevassa vt 8 Pori LAM-
pisteessa

Liilkennemaarissa ei ole viimeisen
kymmenen vuoden aikana tapahtunut
suuria muutoksia

Vuoden 2021 liikennemaarat ovat
palautuneet koronapandemian
aiheuttamasta notkahduksesta lahelle
vuoden 2019 liikennemaaria

Keskimaarainen
arkivuorokausiliikennemaara (KAVL) oli
vuonna 2021 noin 5 % KVL-arvoa
korkeampi, raskaan liikenteen KAVL
puolestaan noin 33 % korkeampi

Ramboll
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Huipputuntien
liikennemaarat

» Tarkasteltavissa liittymissa on
suoritettu kahden tunnin mittaiset
aamu- ja iltahuipputunnin
liikennelaskennat 11.-13.4.2022
(maanantai-keskiviikko)

» Laskentojen mukaiset huipputuntien
lilkkennemaarat on esitetty viereisissa
kaavioissa (huom. eri liittymissa eri
laskentapaivat)
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Liikenne-ennuste
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Liikenne-ennusteen lahtokohdat

* Liikenne-ennusteen laadinnassa on otettu huomioon: « Porin liikennemallia on hyddynnetty vertailukohtana
. Valtakunnallinen liikenne-ennuste (Liikennevirasto 57/2018) valtakunnallisen liikenne-ennusteelle, liikennemallin mukainen

_ _ vuoden 2040 liikenne-ennuste on esitetty sivulla 13
« Asemakaavojen (kaavatunnus 609 1600) mahdollistaman o _ _ _ .
maank&ytén matkatuotos « Uuden maankaytdon matkojen suuntautumiseksi on arvioitu

nykyisten liilkennemaarien perusteella seuraavaksi:
« Vt 8 etela 35 %
* Vt 8 pohjoinen 30 %

- Uusien asemakaavojen matkatuotokset on laskettu * Vaasantie 30 %
Ymparistoministerion matkatuotosoppaan (27/2008) kertomilla < Lyttylantie/Hyvelanviikintie* 5 %.

e Porin liikkennemalli

» Valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaiset kasvukertoimet
on esitetty sivulla 10

« Kaava-alueille on arvioitu kortteleiden pinta-alojen ja « Liikenne-ennusteet on laadittu kolmelle eri ennustevuodelle:
tehokkuuslukujen pohjalta mahdollinen kerrosala, joka on . 2030
jaettu kaava-alueittain kaavan mahdollistamille toiminnoille
(sivu 11) * 2040
- Maanké&ytén arvioitu vaiheistus vuosille 2030, 2040 ja 2050  * 2050
on esitetty sivulla 12 * Vuoden 2050 ennuste on lisaksi esitetty myos verkolla, jossa

suunniteltu vt 8 uusi linjaus on toteutettu. Eri
ennustetilanteiden liikennemaarat on esitetty sivuilla 14-17.

Ramboll *Lyttylantien siirretyn osuuden uusi nimitys 11



Maantieliikenteen ennusteen kasvukertoimet
vuosille 2030, 2040 ja 2050

» Valtatielle 8 on kaytetty Vaylaviraston valtakunnallisen ennusteen Satakunnan maakunnan ja Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen kasvukertoimien keskiarvoja

« Nama ovat hieman korkeampia kuin vt 8 Rauma-Pori-yhteysvalin erillisennusteen kertoimet
« Muille vaylille on kaytetty vastaavasti yhdysteiden kasvukertoimia
+ Kaytetyt ennustekertoimet on esitetyt oheisessa taulukossa

« Taustaennusteen kasvukertoimet on laskettu perusvuodesta 2017, joka on tarkastelukohteessa varsin lahella
koronapandemiaa edeltanytta vuoden 2019 liikenteen tasoa

« Ennusteen mukaan raskaan lilkenteen maara on suurimmillaan vuoden 2040 ennustetilanteessa.

kasvu Valtatie 8 Muut vaylat

2017 -> kev rask kev rask
2030( 1,09 1,18 1,05 1,10
2040 1,15 1,22 1,09 1,11
2050 1,20 1,20 1,14 1,08

Ramboll



Asemakaavojen liikennetuotokset lopputilanteessa
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\:Liikennetuotosten arvioimiseksi kaava-aluetta on kasitelty
‘kolmena kokonaisuutena, joiden arvioidut liikennetuotokset

ikaavan mukaisen maankayton toteuduttua

' kokonaisuudessaan on esitetty oheisessa kuvassa.
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Teollisuus-, varasto-, liike- ja toimistorakennusten korttelialue.

Teollisuus-, varasto-, liike- toimisto- ja paljon tilaa vaativan erikoistavaran kauppan rakennusten 1 - 3
korttelialue. Rakennusten etéisyyden naapuritontin rajasta tulee olla vahintaan yhia suuri kuin ; : - hi r H 3 2
rakennusten korkeus, kuitenkin vahintaan 4m. P i . @
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Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue. Tontin rakennetusta kerrosalasta saa enintéén 5%
kéyttaa tontin padkayttotarkoitukseen littyvia myymalétiloja varten. Rakennusten etéisyyden
naapuritontin rajasta tulee olla vahintaan yhta suuri kuin rakennusten korkeus, kuitenkin vahintaan
4m. Hulevesijarjestelysta on tehtava teknillinen suunnitelma ennen korttelialueen kayttoénottoa.

Teollisuus-, varasto-, liike- ja toimistorakennusten korttelialue. Rakennusten etdisyyden
naapuritontin rajasta tulee olla vahintaan yhta suuri kuin rakennusten korkeus, kuitenkin vahintaan
4m. Hulevesijarjestelysta on tehtava teknillinen suunnitelma ennen korttelialugen kayttéénottoa.

Liike- ja toimistorakennusten korttelialue.

Toimitilarakennusten seka ympéristohéirisita aiheuttamattomien teollisuus-ja varastorakennusten  *
korttelialue.

Rakennusten etéisyyden naapuritontin rajasta tulee olla vahintaan yhta suuri kuin rakennuksen
rajan vastainen korkeus. Tontille on istutettava vahintaan yksi puu kutakin tontin 150m2 kohden.




Maankayton vaiheittainen toteutuminen
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Porin liikennemall
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valtatien 8 KAVL-kasvukerroin vuoteen
2040 on noin 1,14. Ero Vaylaviraston
KVL-kasvukertoimiin on vahainen.
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Lilkenne-ennusteet, taustaennuste ilman uutta maankayttoa

Nykytilanne
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Liikenne-ennusteet, uuden maankayton vaikutus
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Liikenne-ennusteet
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Ennusteiden mukaiset liittymien kaantyvat liikennevirrat
Aamuhuipputunti

2030 2040 2050 2050, vertailu vt 8 uudella
linjauksella (ei simuloitu)




Ennusteiden mukaiset liittymien kaantyvat liikennevirrat
Iltahuipputunti

2030 2040 2050, vertailu vt 8 uudella
linjauksella (ei simuloitu)




Toimivuustarkastelut
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Tarkasteluperiaatteet

« Liittymien toimivuustarkastelut suoritettiin Vissim-mikrosimulointiohjelmistolla

» Simulointiajot tehtiin vuosien 2030, 2040 ja 2050 liikenne-ennusteiden
mukaisilla aamu- ja iltahuipputuntien liikennemaarilla

» Tulokset perustuvat kymmenen simulointiajon keskiarvoihin satunnaisvaihtelun
huomioon ottamiseksi

» Vt8 kaantymiskaistojen pituudet maaritettiin tarkastelun aikana siten, etta
kumpikaan kaista ei jonoudu missaan vaiheessa koko pituudeltaan (viereinen
kuva)

« Simulointimallin ajokayttaytymisparametreina on kaytetty Tieliikenteen
toimivuuden arviointi —ohjeen (Liikennevirasto 2013) mukaisia arvoja

» Tuloksina on esitetty ensin aamu- ja sitten iltahuipputunnin osalta:

* Liikenteen sujuvuutta kuvaavat variskaalakuvat keskimaaraisista
ajonopeuksista verkolla

« Liittymien ajosuuntakohtaiset viivytykset seka liittymien keskimaaraisen
viivytyksen perusteella maaritetyt palvelutasot (oheisen taulukon mukaisesti)

» Verkolle muodostuvien jonojen keskimaaraiset e Gl
seka pisimmat hetkittaiset pituudet B
 Vissim-tarkasteluiden lisaksi paatien liikenteen  wws o8
sujuvuutta on arvioitu asiantuntija-arviona

ennusteliikennemaariin perustuen.

Ramboll
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Aamuhuipputunnin liikenne
on kaikkina tarkasteluvuosina
sujuvaa, ja kaikkien liittymien
ja ajosuuntien palvelutaso on
erittain hyva (A; viivytys alle
10 s).

Keskimaarainen ajonopeus

Kaikki ajoneuvoluockat

< 30 km/h
< 40 km/h
< 50 km/h
< 60 km/h
< 80 km/h
> 80 km/h
Ei ajoneuvoja
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Maksimijononpituus kuvaa
kaukaisinta pistettd, jossa
simuloidun tunnin aikana
ajoneuvo joutuu merkittavasti
hidastamaan liittymassa
odottavien ajoneuvojen
vuoksi. Maksimitilanteessa
jonon etupaa on tyypillisesti
jo alkanut purkautua
liittymasta.

Aamuhuipputunnin ei tapahdu
merkittavaa jonoutumista
missaan
tarkastelutilanteessa.
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Keskimaarainen ajonopeus

Kaikki ajoneuvoluockat

< 30 km/h
< 40 km/h
< 50 km/h
< 60 km/h
< 80 km/h
> 80 km/h
Ei ajoneuvoja

100im

Iltahuipputunnin liikenne on
vuoden 2030 ennuste-
tilanteessa sujuvaa.

Vuoden 2040
tilanteessa Vaasantien
liittyma jonoutuu
ajoittain
merkittavasti.
Vaasantielta
vasemmalle
kaantyvan liikenteen
palvelutaso on
tyydyttava (C;
viivytys 15-25 s).
Muut ajosuunnat
toimivat hyvin (B;
viivytys 10-15 s) tai
erittain hyvin (A;
viivytys alle 10 s).

Vaasantie jonoutuu
erityisesti silloin,
kun oikealle
kaantyva liikenne
ei mahdu sopivaa
aukkoa odottavien
vasemmalle
kaantyvien
ajoneuvojen ohi.

100im

T Wg

Vuoden 2050
tilanteessa
Vaasantielle
muodostuu jatkuvaa
ruuhkaa sivusuunnan
valityskyvyn
ylittyessa ja
tulosuunnan
palvelutason
laskiessa erittain
huonoksi (F; viivytys
yli 50 s).

Liittyman
keskimaarainen
palvelutaso on silti
tyydyttava (C;
viivytys 15-25 s).

Viivytykset ovat
merkittavasti
vuoden 2040
tilannetta
korkeammat
myaos
vasemmalle
kaantyvilla
ajosuunnilla
Hyvelanviikintie
- vt8javt8-
Vaasantie.




Ainoastaan vuoden 2050
iltahuipputunnin liikenteessa
Vaasantie jonoutuu
pitkdaikaisesti.
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Ajoittain pitkahkoja
jonoja esiintyy myds
vuoden 2040
tilanteessa Vaasantien
liittyman vasemmalle
kaantyvilla
ajosuunnilla.

100im

Vuoden 2050
iltahuipputuntina vt
8:lta vasemmalle
Vaasantielle kaantyva
lilkkenne saattaisi
hetkellisesti tayttaa
vasemmalle kaantyvan
kaistan, jos tila
Hyveldnviikintielle ja
Vaasantielle
kaantyvien kaistojen
kesken jaettaisiin
tasan. Vaasantielle
kaantyvan kaistan
pieni pidentaminen
ehkaisee tata.




Herkkyystarkastelut
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Herkkyystarkastelu 1: Vaasantien liittyman sivusuunnan toimivuus, IHT 2050

Perustarkastelu:

» Vaasantien tulosuunta ylikuormittui
perustarkastelussa iltahuipputunnin
2050 tilanteessa, jolloin vasemmalle
kaantyvat ajoneuvot tukkivat
odottaessaan myds oikealle kaantyvan
lilkenteen

Oikealle kaantyvat
ajoneuvot joutuvat
odottamaan

+ Vasemmalle kdantyva liikennemaara
on hyvin pieni: liittymaan pysahtyy
yhtdaikaisesti harvoin enempaa kuin
kaksi ajoneuvoa

» 2050 IHT:n tarkastelu toistettiin
herkkyystarkasteluna verkolla, jossa
Vaasantien liittymaan mahtuu
odottamaan kaksi vasemmalle
kaantyvaa henkildautoa tai yksi
kuorma-auto

+ Tarkastelun tulokset on esitetty
viereisissa alarivin kuvissa

+ Huom: todellisuudessa kapeampikin
liittyma toimisi luultavasti jonkin
verran perustarkastelun tilannetta
paremmin, koska:

lilkenne paasee
ohittamaan
vasemmalle
kaantyjat

+ Osa oikealle kaantyvasta liikenteesta
kayttaisi ruuhkautuneessa
tilanteessa tarvittaessa piennarta,
mita ei ole simuloinnissa huomioitu.
Osa vasemmalle kaantymista
odottavista ajoneuvoista saattaa
ryhmittya myos tietoisesti tiiviimmin
tehdékseen tilaa.
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Herkkyystarkastelu 2: Vaasantien kaantymiskaistat, IHT 2050

Perustarkastelu:

+ Aiemman herkkyystarkastelun
lisdksi tarkasteltiin toimivuutta
myds tilanteessa, jossa Vaasantielta
vasemmalle kaantyvalle liikenteelle
on erillinen kdantymiskaista

Kaantymiskaistan vaikutukset
liittyman toimivuuteen ovat
samankaltaiset kuin
herkkyystarkastelu 1:ssa

* Oikean kaantymissuunnan
viivytys laskee 2-tarkastelussa
viela alemmas

« Vasemman kaantymissuunnan
korkeampi viivytys suhteessa
aiempaan herkkyystarkasteluun
johtuu todenndakdisesti
simulointiajojen valisesta
satunnaisvaihtelusta, jota
kasvattaa vasemmalle kdantyvan
liilkennevirran pienuus

 Esitetyt luvut 10 ajon
keskiarvoja; vaihteluvali ajojen
valilld 29-102 s
+ Kaantymiskaista on tarkastelluista

vaihtoehdoista kayttajan kannalta
selkeampi ja sujuvampi
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Paatien liikenteen sujuvuus

« Paatien linjaosuuksien liikenteen sujuvuutta arvioitiin Tien poikkileikkauksen Taulukko 8. Tien poikkileikkauksen valinta ohjevuodelle ennustetun likenne-

suunnittelu -ohjeessa (Vaylaviraston ohjeita 16/2021) esitettyjen madran mukaan (vuoden keskimadrdinen vuorokausilikenne).
tietyyppikohtaisten liikennemaaraarvojen perustuen Tietyyppi KVL (ajon/vrk)
. . L. o Moottoritie (343 kaistaa) = 50 000
» Valtatien 8 nykyiset liikennemaarat tarkastelualueella (KVL n. 11 000 - 13 Moottoritie (2+2 kaistaa) 15 000...50 000
000 ajon/vrk) ylittavat yksiajorataisen tien maksimiohjearvoksi maaritellyn Nelikaistainen keskikaiteellinen tie 9 000...30 000
; . ; Keskikaiteellinen ohituskaistatie 5 000...12 000
9 000 ajoneuvoa/vrk (viereinen taulukko 8) Keskikaiteellinen kaksikaistainen ticosuus 4 000..9 000
.. . . . .. . . . Yksiajoratai ti 9 000
- Liikennelaskentojen mukainen suurin liikennevirta on nykyisin ) Vor SIS myes T IkSiaEa G, .
iltahuipputunnin aikana noin 900 ajon/suunta/h, mika on viela selvasti alle
viereisen taulukon 9 mukaisia yksiajorataisten teiden Taulukko 9. Tietyyppien maksimivélityskykyarvoje.
maksimivalityskykyarvoja 1 400 - 1600 ajon/suunta/h Tietyyppi Valityskyky
. . ajon./suunta/h
- Ennustevuoden 2040 KVL nousee tasolle 15 000 - 17 000 ajon/vrk, ja Nootoriic s
ennustevuoden 2050 KVL tasolle 17 000 - 19 000 ajon/vrk, mitka Eeli::akiastain;len keskilaiteellinen tie 2000...f;ggfkaista
ce . . . . . . eskikaiteellinen tie
sijoittuvat nelikaistaisen tien ohjealueelle Yksiajoratainen tie 10.5/7.5 m T€00 D
: s : : o : mahdollisesti ohituskaistoja
* Vuoden 2040 ennustetilanteessa suurin iltahuipputunnin liikennevirta on E,ksiajuratainen e 57 m ) T
noin 1 200 ajon/suunta/h ja vuoden 2050 vastaavasti noin 1 400 ajon/h, 1) Vo siséltaa 2+1- ja 1+1-osuuksia. Ohituskaista ei vaikuta valityskykyyn.
jOka on |ahe”a Ohjeen mUkaiSia makSimiVé”tYSI(Yl(yarVOja YkSiajorataise”e 2) Vilkkaamman ajosuunnan liikenne (2/3 poikkileikkausliikennemaarasta). Poikki-

) leikkausliikennemaara enintaan 2 600 ajon/h.
tielle
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Lisatarkastelu: paivitetyt
suunnitelmavaihtoehdot
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Kuvaus

» Tarkastelujen perusteella tuotettiin kaksi paivitettya
suunnitelmavaihtoehtoa

« Vaihtoehdossa VE1 on perustarkasteluihin lisatty Vaasantien
kaantymiskaista

» VE1 vastaa siis pitkalti herkkyystarkastelun 2 tilannetta

» Vaihtoehtoon VE2 on lisaksi lisatty liittymiskaista Vaasantielta
oikealle kaantyvalle liikenteelle seka poistettu oikealle kaantyva
kaista Hyvelanviikintien liittymasta

* Muutokset ovat riippumattomia toisistaan, vaikka ne onkin
sisallytetty samaan tarkasteluun

» Vaihtoehdoista on esitetty samat tulokset kuin perustarkasteluistakin

Kaantymiskaista: VE1 & VE2
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Keskimaarainen ajonopeus
Kaikki ajoneuvoluockat

< 30 km/h
< 40 km/h
< 50 km/h
< 60 km/h
< 80 km/h
> 80 km/h

Ei ajoneuvoja

100im 100im

100im
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Keskimaarainen ajonopeus

Kaikki ajoneuvoluockat

Kaantymiskaistan
myo6ta Vaasantien
liittyman
keskimaarainen

< 30 km/h palvelutaso paranee

£ 40 km/h j ‘ tasolle A (erittain

< 50 km/h hyva) myds vuoden

< 80 km/h Vasemmalle kaantyvan
suunnan palvelutaso

> 80 km/h on yha F (erittain

Ei ajoneuvoja » huono).
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Keskimaarainen ajonopeus
Kaikki ajoneuvoluockat

< 30 km/h
< 40 km/h
< 50 km/h
< 60 km/h
< 80 km/h

Aamuhuipputunnin
lilkkenne on toimivaa
my®&s ilman pohjoisen
liittyman
kadntymiskaistaa,
eivatka viivytykset
pitene merkittavasti.

> 80 km/h

Ei ajoneuvoja

100im 1001m
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Keskimaarainen ajonopeus
Kaikki ajoneuvoluockat

< 30 km/h
< 40 km/h
< 50 km/h
< 60 km/h
< 80 km/h

> 80 km/h
Ei ajoneuvoja

100im

100im

Myds
iltahuipputunnin
lilkenne
pohjoisessa
liittymassa toimii
ilman
kdantymiskaistaa
Idhes yhta hyvin
kuin sen
kanssakin.

Liittymiskaista
helpottaa
Vaasantielta
oikealle
kaantyvan
liilkenteen
liittymista
huomattavasti.
Vt8 suoraan
ajavan
liilkenteen
sekaan
liittyminen on
paaosin
ongelmatonta.

1.00im

Liittymiskaistan myota oikealle
kaantyva liikenne ei jonoudu
kadantymiskaistan koko
pituudelta edes hetkellisesti,
mika sujuvoittaa myos
vasemmalle kaantyvaa
liilkennetta.
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Liittymiskaistan
ansiosta liikenne
ei jonoudu

Vaasantielta
Vt8:lle liityttaessa
liittymassa lahes
lainkaan.

100im

1008

100im
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Yhteenveto ja johtopaatokset
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Yhteenveto (1)

» Valtatien 8 liikennemaarissa ei ole viimeisen 10 vuoden aikana tapahtunut merkittavia muutoksia tarkasteltualueella.
Laadittujen lilkenne-ennusteiden mukaan liitkennemaarat kasvavat suhteellisten maltillisesti nykytilanteesta vuoteen 2030.
Vuoden 2040 ennustilanteessa kasvu on jo huomattavaa kaavoitetun maankaytdn toteutuessa oletetun mukaisesti. Vuoden
2050 ennustetilanteessa valtatien liilkennemaara kasvaa nykytasolta noin 50 % kaavoitetun maankaytén toteutuessa
kokonaisuudessaan. Ennusteen mukaisesta kasvusta hieman yli puolet kasvusta aiheutuu uudesta maankaytdsta ja hieman
alle puolet valtatien seudullisen ja pitkamatkaisen liikenteen kasvusta.

« Toimivuustarkastelujen perusteella suunnitellut liittymajarjestelyt kestavat vuoden 2030 liikenne-ennusteen mukaiset
lilkkennemaarat ja lilkenne on liittymissa sujuvaa. Vuoden 2040 ennustetilanteessa maankayton oletettu kasvu nakyy
Vaasantien liittymassa iltahuipputuntina sivusuunnalta vasemmalle kdantymisen hankaloitumisena, suunnan palvelutaso
laskee talloin valttavaksi. Aamuhuipputunnin liikenne sadilyy liittymissa sujuvana, ja iltahuipputunnin ongelmat rajoittuvat
Vaasantielle. Vuoden 2050 ennustetilanteessa Vaasantien tulosuunta on iltahuipputunnin tilanteessa simuloinnin perusteella
valityskykynsa rajoilla, ongelmaksi muodostuu sivusuunnalta vasemmalle kdaantyminen.

« Sivusuunnan liikenteellinen toimivuus on herkka sille, kuinka helposti Vaasantielta oikealle kaantyva liikenne paasee
ohittamaan liittymassa vasemmalle kdantymista odottavat ajoneuvot. Eri suuntiin kaantyvien rinnakkain ryhmittymisen
mahdollistaminen parantaa merkittavasti tulosuunnan toimivuutta. Vaasantielta vasemmalle kaantyvan liikenteen
keskimaarainen viivytys on kuitenkin korkea ja palvelutaso huono (E) myds sellaisessa tilanteessa, jossa ohittaminen on
mahdollisetettu (leveampi ryhmittymisalue tai erilliset kdaantymiskaistat).
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Yhteenveto (2)

» Lisatarkastelun perusteella Vt8 ja Hyvelanviikintien liittyman pohjoisen tulosuunnan erillinen oikealle kdantyva kaista ei ole
liilkenteen sujuvuuden kannalta tarpeellinen edes vuoden 2050 ennustetilanteessa. Kaistalla on kuitenkin turvallisuutta
lisaava vaikutus.

« Liittymiskaista Vaasantielta oikealle kaantyvalle liikenteelle parantaa ajosuunnan palvelutasoa erityisesti iltahuipputunnin
lilkenteessa vuoden 2040 ennustetilanteesta eteenpain. Liittymiskaistan merkitys toimivuudelle on pienempi, kuin erillisen
kaantymiskaistan.

 Valtatien 8 liikennemaarat ylittavat 2-kaistaisten teiden ohjearvot jo nykytilanteessa, ja ylittyvat ennustetilanteessa entista
selvemmin. Ennusteen mukaisiin korkeisiin liikennemaariin suhteutettuna liittymien hyvaa toimivuutta selittda osaltaan
molempien liittymien sivusuuntien hyvin pienet vasemmalle kaantyvat lilkennevirrat, paasuunnan pitkat vasemmalle
kaantymiskaistat seka erotellut oikealle kaantymiskaistat.

Ramboll
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Johtopaatokset ja jatkosuositukset

» Toimivuustarkasteluiden perusteella kaavoitettu maankayttd voi liittymien toimivuuden nakdkulmasta toteutua suunniteltuun
tasoliittymaratkaisuun tukeutuen vuoden 2040 ennustetilanteeseen asti. Valtatien 8 liilkennemaarat nousevat kuitenkin
tasolle, jossa liikenteen sujuvuus heikkenee linjaosuuksilla mm. liikennevirran tiheyden kasvun ja ohitusmahdollisuuksien
puutteen johdosta. Toimivuusongelmat nakyvat talléin myads liittymien toimivuudessa, mutta eivat tule esiin yksittaisten
liittymien simulointitarkasteluissa. Vuoden 2050 ennustetilanteessa toimivuusongelmat ovat odotettavia iltahuipputunteina
liittymien sivusuunnilla, erityisesti Vaasantien liittymassa.

» Mikali lilkennemaarat kehittyvat ennusteen mukaisesti, valtatien 8 parantamiselle on tarve ennustevuoden 2040 tilanteessa
paasuunnan liikennditavyyden sailyttamisen nakékulmasta. Tarkempi ajankohta riippuu liilkennemaarien yleisesta
kehityksesta ja kaavoitetun maankaytdn toteutumisnopeudesta seka maankaytdén tarkemmasta tyypista.

 Valtatien 8 suunniteltu uusi linjaus nykyisen tien lansipuolelle véahentaisi toteutuessaan merkittavasti nykyisen linjauksen
lilkennemaaria erityisesti tarkastelualueen pohjoisosassa. Hyvelanviikintien reitistd muodostuu uusi sisaantulo Vaasantielle,
jolloin Vaasantien ja Hyvelanviikintien vali jaa kuitenkin vilkkaaksi, ja Hyvelanviikintien liikennemaara on hieman
perusennustetta korkeampi.

« Valtatien 8 vasemmalle kaantymiskaistat on suositeltava toteuttaa Vaasantien liittymaa priorisoiden siten, etta Vaasantien
liittymassa kaistan pituus on noin 180 metria ja Hyvelanviikintien liittymassa noin 120 metria. Nain ehkaistadan kummankaan
kaistan jonoutuminen koko pituudeltaan.

» Vaasantien liittymadn on suositeltavaa toteuttaa sivusuunnalle jarjestely, joka mahdollistaa oikealle kaantyvan liikenteen
ryhmittymisen vasemmalle kaantyvien rinnalle (riittavan levea ryhmittymisalue tai erilliset kdantymiskaistat). Tarkastelujen
perusteella suhteellisen lyhyt vasemmalle kaantyvien kaista on riittava.
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Suunnitelmavaihtoehdot ja
rakentamiskustannukset
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Suunnitelmavaihtoehto vel

Valtatielle toteutetaan porrastettu liittyma Hyvelan kohdalle.

Molempiin liittymiin toteutetaan valtatielle vasemmalle kaantymiskaistat ja erotetut oikealle kdantymiskaistat.
Eteldiseen liittymaan toteutetaan liittyvan suunnan erilliset kaistat oikealle ja vasemmalle kaantyville ajoneuvoille.
Suunnittelualueen eteldosassa oleva Pengerojan vesistésilta (S1) uusitaan.

Jkpp-vaylan alikulkukaytava (52) toteutetaan pohjoisen liittyman eteldapuolelle.

 Valtatien toimenpiteet on suunniteltu mitoitusnopeudelle 80 km/h.

Ehdotettu uusi
asemakaavaraja
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Suunnitelmavaihtoehto ve2

 Valtatielle toteutetaan porrastettu liittyma Hyvelan kohdalle.

* Molempiin liittymiin toteutetaan valtatielle vasemmalle kaantymiskaistat ja eteldiseen liittymaan toteutetaan erotettu oikealle
kaantymiskaista.

 Eteldiseen liittymaan toteutetaan liittyvan suunnan erilliset kaistat oikealle ja vasemmalle kaantyville ajoneuvoille seka
liittymiskaista valtatielle.

« Suunnittelualueen eteldaosassa oleva Pengerojan vesistdsilta (S1) uusitaan.
« Jkpp-vaylan alikulkukaytava (S2) toteutetaan pohjoisen liittyman eteldapuolelle.

 Valtatien toimenpiteet on suunniteltu muuten mitoitusnopeudelle 80 km/h, mutta valtatien liittymiskaista on suunniteltu
mitoitusnopeudelle 60 km/h.

|
{— Ehdoteftu uusi
| asemakaavaraja

Ehdotettu uusi )
asemakaavaraja ?}/’ |
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Pengerojan silta

1. Nykyinen silta
* Nykyinen silta on yksiaukkoinen paalutettu laattasilta, jonka rakentamisvuosi on 1985.
« Sillalla on massiiviset maatuet, jotka on paalutettu terasbetonisilla lyontipaaluilla kovaan pohjaan.
« Sillan suunnittelukuorma vastaa erikoiskuljetusten tarvetta.

2. Tuleva tarve

 Sillan hyddyllinen leveys on 10,5 metria ja leventdamisen tarve on oikealle puolelle 11,25 metria ja vasemmalle puolelle 3,75
metria.

3. Arvioidut vaihtoehdot
* Vel Nykyisen sillan leventaminen
« Sillan kustannusarvio noin 550 000 €
« Ve2 Koko sillan uusiminen
« Sillan kustannusarvio noin 700 000 €

4. Suunnittelijan suositus
« Suosittelemme sillan leventamista vaihtoehdon 1 mukaan.
« Suositus perustuu sillan verrattain hyvaan kuntoon seka kestavan kehityksen kannalta perustelluimpaan vaihtoehtoon
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Rakentamiskustannukset

Hankkeen alustavat rakentamiskustannukset on laskettu FOREn hankeosalaskentamenetelmaa kayttaen.
Maanrakennuskustannusindeksina on kaytetty 125,31 (2015=100). Yhteiskustannusten osuudeksi on arvioitu 30 %.

Hankkeen alustavat rakentamiskustannukset ovat noin 3,8 - 4,1 M€ vaihtoehdosta riippuen.

Toimenpide VE1 VE2

Valtatien levitys 1 950 000 1 650 000
Pergerojan uusi silta (sis. Sillan taustojen paalulaatan) 1 300 000 1 300 000
Liittymaalueet 150 000 150 000
Jkpp-vayla (sis.akk)* 700 000 700 000
YHTEENSA 4 100 000 3 800 000

*Mikali jkpp-vaylan alikulkukaytava vaatii paineellisen pohjaveden
takia kaukalorakenteen lisaa se rakentamiskustannuksia noin 1,0 M€

Kustannusarvioiden pohjanvahvistustoimenpiteet on arvioitu maaperdkartan perusteella eika alueelta ollut kaytettavissa
pohjatutkimuksia, mika tuo epavarmuutta kustannusarvioihin. Myo6s kavely- ja pyoravaylan alikulkukdytavan toteuttaminen
saattaa vaatia kaukalorakenteen, mika lisaa alikulkukayvan kustannuksia merkittavasti.

Kustannusarvioiden tarkentaminen vaatii suunnittelualueella tehtavia pohjatutkimuksia seka pohjanvahvistustoimenpiteiden
tarkempaa suunnittelua.
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